



































































































































































































































































































































































































































































































































































































	Page présentation
	0- 2014-09-30 SARR4 - Page titre et suivantes-hel
	NOTE AU LECTEUR
	PRÉFACE
	AVANT-PROPOS
	REMERCIEMENTS
	Le conseil de la MRC de La Haute-Yamaska
	Le personnel technique

	INTRODUCTION

	1- 2014-10-15 SARR4 - chapitre 1 au 6 octobre
	CHAPITRE 1 : LE SCHÉMA D'AMÉNAGEMENT ET SES LIENS AVEC D'AUTRES EXERCICES DE PLANIFICATION
	1.1 Positionnement du schéma dans le processus de l'aménagement du territoire
	1.1.1 Le gouvernement et ses orientations en matière d'aménagement
	1.1.2 La MRC et le schéma d'aménagement
	1.1.3 Les municipalités locales, leurs plan et règlements d'urbanisme

	1.2 L'arrimage entre le schéma d'aménagement et le développement économique
	1.2.1 Le schéma d'aménagement et le plan stratégique
	1.2.1.1 Différences entre schéma d'aménagement et plan stratégique de développement
	Tableau 2 : Aménagement du territoire et développement économique, comparaison des démarches
	1.2.2 Les nouvelles perspectives d'arrimage entre l'aménagement du territoire et le développement économique



	2- 2014-10-05 SARR4 - chapitre 2 au 6 octobre 14h30
	CHAPITRE 2 : LA MRC DE LA HAUTE-YAMASKA DANS LE CONTEXTE RÉGIONAL, INTERRÉGIONAL ET INTERNATIONAL
	2.1 Composition territoriale
	2.1.1 Assise physique
	2.1.2 Structure urbaine régionale
	2.1.3 Découpage territoriale administratif
	2.1.4 Les effets de la réforme municipale

	2.2 Caractéristiques démographiques
	2.2.1 Une couronne périurbaine surreprésentée
	2.2.2 Le poids géopolitique des villes satellites en Montérégie

	2.3 Transport et communication
	2.3.1 Grands réseaux routier
	2.3.2 Transport aérien
	2.3.3 Transport ferroviaire

	2.4 Liens socio-économiques majeurs
	2.4.1 Liens de portée régionale, interrégionale et internationale

	2.5 Préoccupations environnementales
	2.6 Les ville satellites : une structure urbaine remise en question


	3- 2013-02-20-SARR4 - chapitre 3 au 6 octobre 15h
	3.1  Composition territoriale
	3.2  Caractères démographiques
	3.2.1 Répartition et poids relatif des populations
	3.2.2 Évolution du nombre de personnes par ménage

	3.3  Le développement du milieu rural
	3.3.1 L'agriculture
	3.3.1.1 L'importance de l'activité agricole
	3.3.1.2 Caractérisation de la zone agricole
	3.3.1.2.1  La zone agricole dans son ensemble
	3.3.1.2.2  Les secteurs agricoles dynamiques
	3.3.1.2.3  Les secteurs agricoles viables
	3.3.1.2.4  Les îlots déstructurés
	3.3.1.3 L'insertion d'usages autres qu'agricoles en milieu rural
	3.3.1.3.1  Répartition des résidences en milieu rural
	3.3.1.3.2  Une sécurité de base : le contrôle intérimaire
	3.3.1.3.3 Le Comité consultatif agricole
	3.3.1.3.4  L’analyse des demandes auprès de la CPTAQ
	3.3.1.3.5  Les résultats obtenus

	3.3.2 La forêt
	3.3.2.1 La couverture forestière
	3.3.2.2 La protection actuelle du couvert forestier
	3.3.2.3 L'activité forestière


	3.4 Évolution de la croissance urbaine
	3.4.1 L’évolution des ménages et des logements
	3.4.2 Croissance résidentielle à l’intérieur des périmètres d’urbanisation
	3.4.2.1 Détermination des besoins en espaces dans les périmètres d’urbanisation
	3.4.2.2 Détermination des espaces résidentiels disponibles dans les périmètres d’urbanisation

	3.4.3 Croissance résidentielle à l’extérieur des périmètres d’urbanisation
	3.4.3.2 Détermination des espaces résidentiels disponibles dans l’aire d’affectation résidentielle
	3.4.3.3 Détermination des besoins en espaces dans l’aire d’affectation résidentielle et de villégiature extensives (RVE)
	3.4.3.4 Détermination des espaces résidentiels disponibles dans l’aire d’affectation résidentielle et de villégiature extensives (RVE)
	3.4.3.5 Détermination des besoins en espaces dans l’aire d’affectation récréotouristique
	3.4.3.6 Détermination des espaces résidentiels disponibles dans l’aire d’affectation récréotouristique


	3.5  Développement industriel et commercial
	3.5.1 Caractéristiques des structures industrielles et commerciales en termes d’emploi
	3.5.2 Répartition géographique des commerces et industries
	3.5.3 Répartition géographique de l’emploi et des employés

	3.6  Développement récréotouristique
	3.7  Transport terrestre
	3.7.1 Le réseau routier
	3.7.1.1 Classification fonctionnelle du réseau
	3.7.1.2 Problèmes génériques du réseau routier
	3.7.1.3 Problèmes spécifiques du réseau routier
	3.7.1.4 Niveaux sonores aux abords de la voirie supérieure

	3.7.2 Le transport des personnes
	3.7.2.1 Déplacements liés au transport privé
	3.7.2.2 Le transport collectif (excluant le transport scolaire)
	3.7.2.3 Le transport scolaire

	3.7.3 Le transport des marchandises
	3.7.3.1 Transport par camion
	3.7.3.2 Transport par train

	3.7.4 Le transport de l’énergie

	3.8  Gestion de l’environnement
	3.8.1 Qualité de l’eau
	3.8.2 Maintien du patrimoine écologique
	3.8.3 Gestion des déchets
	3.8.4 Territoires inondables

	3.9  Les infrastructures et équipements importants

	4- 2014-10-15 SARR4 - chapitre 4 au 6 octobre
	4.1.1 Une réalité aux conséquences sous-estimées mais dont la perception évolue 2
	4.1.2 Les principaux facteurs générateurs de l'étalement urbain 4
	4.1.3 L'étalement urbain et les autres préoccupations d'aménagement du territoire 7
	4.1.4 Les bases d'une solution globale 8
	4.2.1 La gestion des déchets 10
	4.2.2 La qualité de l'eau 15
	CHAPITRE 4 : PROBLÉMATIQUE GÉNÉRALE DE LA MRC DE LA HAUTE-YAMASKA
	4.1 L'étalement urbain : un phénomène aux conséquences difficiles à définir
	4.1.1 Une réalité aux conséquences sous-estimées mais dont la perception évolue
	4.1.2 Les principaux facteurs générateurs de l'étalement urbain
	4.1.2.1 Un milieu rural sous-utilisé et attirant à première vue
	4.1.2.2 Des axes routiers performants, jusqu'à ce que ...
	4.1.2.3 Réciprocité des deux principaux facteurs

	4.1.3 L'étalement urbain et les autres préoccupations d'aménagement du territoire
	4.1.4 Les bases d'une solution globale
	4.1.4.1 Mieux baliser l'utilisation de la zone agricole avant qu'il ne soit trop tard
	4.1.4.2 Intervenir en matière de densité d'occupation du sol
	4.1.4.3 Ne pas s'en remettre qu'aux instances décisionnelles supérieures


	4.2 Le contrôle environnemental : une préoccupation au-delà des limites administratives
	4.2.1 La gestion des déchets
	4.2.1.1 Les principaux problèmes
	4.2.1.1.1 L'exportation des déchets
	4.2.1.1.2 Une capacité d'enfouissement insuffisante
	4.2.1.2 Les avenues de solutions envisagées au départ
	4.2.1.3 Le plan de gestion des matières résiduelles
	4.2.1.4 La solution retenue

	4.2.2 La qualité de l'eau

	4.3 Le potentiel récréotouristique dans une perspective interrégionale


	6- 2014-10-15 SARR4 - chapitre 6 au 6 octobre
	CHAPITRE 6 : LES BESOINS EN ÉQUIPEMENTS ET INFRASTRUCTURES
	6.1 Les améliorations projetées en matière de transport routier
	6.2 Les travaux relatifs aux équipements et infrastructures autres que ceux reliés au transport routier


	7- 2014-10-15-SARR4 - chapitre 7 au 6 octobre
	Volet C
	CHAPITRE 7 : LE CADRE NORMATIF (DOCUMENT COMPLÉMENTAIRE)
	7.1 Terminologie
	7.2 Normes obligatoires minimales
	7.2.1 Normes de protection des rives et du littoral
	7.2.1.1 Largeur minimale de la rive
	7.2.1.2 Mesures relatives à la rive
	7.2.1.3 Mesures relatives au littoral
	7.2.1.4 Fins municipales, industrielles, commerciales, publiques et fins d’accès public

	7.2.2 Mesures relatives aux plaines inondables
	7.2.2.1 Mesures relatives à la zone de grand courant d’une plaine inondable
	7.2.2.2 Mesures relatives à la zone de faible courant d’une plaine inondable
	7.2.2.3 Mesures d’immunisation applicables en plaine inondable
	7.2.2.4 Identification des plaines inondables

	7.2.3 Territoires de talus fragiles
	7.2.4 Périmètres de protection des prises d'eau potable
	7.2.5 Normes relatives aux roulottes et maisons mobiles
	7.2.6 Normes relatives au lotissement
	7.2.6.1 Distance entre une route et un cours d’eau ou un lac

	7.2.7 Normes relatives aux conditions d'émission de permis de construction

	7.3 Normes obligatoires générales
	7.3.1 Normes générales par affectation du territoire
	7.3.1.1 L'aire agroforestière
	7.3.1.2 L'aire parc agricole intensif
	7.3.1.3 L’aire urbaine
	7.3.1.4 L’aire parc industriel régional
	7.3.1.5 L'aire industrielle et commerciale locale de type 1 et l'aire industrielle et commerciale locale de type 2
	7.3.1.6 L'aire résidentielle
	7.3.1.7 L'aire de services
	7.3.1.8 L'aire récréotouristique
	7.3.1.9 L'aire "corridor récréotouristique"
	7.3.1.10 L'aire publique de conservation
	7.3.1.11 L'aire résidentielle et de villégiature extensives
	7.3.1.12 L'aire de villégiature intensive
	7.3.1.13 L'aire "dépôt de matériaux secs"
	7.3.1.14 L'aire "lieu d'enfouissement prioritaire"
	7.3.1.15 L'aire ''lieu d'enfouissement en réserve''

	7.3.1.16 L'aire d'extraction

	7.3.2 Délimitation spatiale des grandes affectations du territoire
	7.3.3 Règles relatives au déboisement dans l'aire agroforestière et dans l'aire ''parc agricole intensif''
	7.3.4 Règles relatives à la protection du couvert forestier dans les autres affectations
	7.3.5 Règles relatives aux distances séparatrices dans l'aire agroforestière et dans l'aire ''parc agricole intensif''
	7.3.5.1 Distances séparatrices relatives aux installations d'élevage
	7.3.5.1.1 Généralités
	7.3.5.1.2 Unité d’élevage
	7.3.5.1.3 Paramètres F1 et F2 : facteurs d’atténuation
	7.3.5.1.4 Calcul de la distance séparatrice minimale

	7.3.6 Règles relatives à la garde de chevaux dans les zones non agricoles
	7.3.7 Règles relatives au zonage des productions agricoles
	7.3.8 Règles relatives aux territoires d'intérêts particuliers
	7.3.8.1 Territoires d'intérêt récréotouristique, historique, culturel, esthétique et écologique
	
7.3.8.2 Corridors récréotouristiques

	7.3.9 Règles relatives aux voies de circulation
	7.3.10 Règles relatives à la gestion de la croissance résidentielle
	7.3.10.1 Règles générales applicables à l’aire urbaine
	7.3.10.2 Règles particulières applicables aux aires urbaines de Waterloo et Shefford
	7.3.10.2.1 Règles applicables en zone de réserve
	7.3.10.3 Règles particulières applicables à l’aire d’affectation résidentielle et de villégiature extensives (RVE) dans la municipalité de Shefford
	7.3.10.4 Règles particulières applicables à l’aire récréotouristique à Shefford
	7.3.10.4.1 Règles applicables en zone de réserve

	7.3.11  Règles relatives au contrôle de l’impact sonore aux abords du réseau    routier supérieur



	8- 2014-10-15 SARR4 - couts et plan d'action
	La Haute-Yamaska
	INTRODUCTION
	ÉQUIPEMENTS ET INFRASTRUCTURES PROPOSÉS

	La Haute-Yamaska
	INTRODUCTION
	1 - LES ACTIONS À CARACTÈRE NORMATIF

	9- 2014-10-15 Consultations publiques
	INTRODUCTION
	CHAPITRE 1 : LES ÉTAPES PRÉPARATOIRES DE LA CONSULTATION
	1.1 Commission d'aménagement de la MRC de La Haute-Yamaska
	1.2 Résumé du projet de schéma d'aménagement révisé, désigné  ''second projet''
	1.3 Nombre et lieux des assemblées publiques de consultation

	CHAPITRE 2 : LES ASSEMBLÉES PUBLIQUES DE CONSULTATION
	2.1 Déroulement des assemblées publiques de consultation
	2.2 Les questions posées et les points de vue exprimés
	2.2.1 Canton de Granby
	M. Mario Potvin, producteur agricole, ville de Granby

	Conclusion de la première assemblée
	2.2.2 Paroisse de Saint-Joachim-de-Shefford

	Conclusion de la deuxième assemblée
	2.2.3 Ville de Granby
	M. Marcel Jetté, producteur agricole, ville de Granby

	Conclusion de la troisième assemblée
	2.3 Documents remis
	3.1 Les MRC limitrophes
	3.2 Les municipalités constituantes

	Document
	Personne ou organisme

	5- 2014-10-15 SARR4 - chapitre 5 au 6 octobre.pdf
	Volet B
	5.1 Les grandes orientations d'aménagement
	5.1.1 Favoriser la pleine utilisation du milieu rural
	5.1.2 Gérer la croissance urbaine en continuité du cadre bâti et maintenir l’équilibre entre l’offre et la demande
	5.1.3 Protéger le réseau routier existant et développer un réseau intégré de corridors récréotouristiques
	5.1.4 Développer une structure industrielle dans une optique de complémentarité
	5.1.5 Développer le plein potentiel récréotouristique en un produit touristique global
	5.1.6 Gérer les actions environnementales dans une optique de contribution au développement durable
	5.1.7 Liens entre les grandes orientations d'aménagement

	5.2 Concept global de l'organisation territoriale
	5.2.1 L'urbanisation
	5.2.2 Le développement industriel
	5.2.3 Le développement récréotouristique
	5.2.4 Le développement du milieu rural
	5.2.5 Le développement de réseaux de transport

	5.3 Les grandes affectations du territoire
	5.3.1 Les aspects quantitatifs
	5.3.2 Concordance avec les limites de la zone agricole provinciale
	5.3.3 Les aspects qualitatifs
	5.3.3.1 L'aire agroforestière
	5.3.3.2 L'aire parc agricole intensif
	5.3.3.3 L'aire urbaine
	5.3.3.3.1 Adéquation entre les besoins en espaces résidentiels et les espaces disponibles dans l’aire d’affectation urbaine
	5.3.3.3.2 Détermination des zones prioritaires d’aménagement et des zones de réserve dans l’aire d’affectation urbaine
	5.3.3.3.3 Mécanisme de transfert de superficies de territoire de la zone de réserve à la zone prioritaire par le principe de permutation
	5.3.3.3.4 Mécanisme de transfert de superficies de territoire de la zone de réserve à la zone prioritaire d’aménagement par une modification au schéma
	5.3.3.4 L'aire "parc industriel régional"
	5.3.3.5 L'aire industrielle et commerciale locale de type 1 et l'aire industrielle et commerciale locale de type 2
	5.3.3.6 L'aire résidentielle
	5.3.3.6.1 Adéquation entre les besoins en espaces résidentiels et les espaces disponibles dans l’aire d’affectation résidentielle à Shefford
	5.3.3.7 L'aire de services
	5.3.3.8 L'aire récréotouristique
	5.3.3.8.1 Adéquation entre les besoins en espaces résidentiels et les espaces disponibles dans l’aire d’affectation récréotouristique à Shefford
	5.3.3.8.2 Détermination des zones prioritaires d’aménagement et des zones de réserve dans l’aire d’affectation récréotouristique
	5.3.3.8.3 Mécanisme de transfert de superficies de territoire de la zone de réserve à la zone prioritaire par le principe de permutation
	5.3.3.9 L'aire "corridor récréotouristique"
	5.3.3.10 L'aire publique de conservation
	5.3.3.11 L'aire résidentielle et de villégiature extensives
	5.3.3.11.1 Adéquation entre les besoins en espaces résidentiels et les espaces  disponibles dans l’aire résidentielle et de villégiature extensives à  Shefford
	5.3.3.12 L'aire de villégiature intensive
	5.3.3.13 L'aire "Dépôt de matériaux secs"
	5.3.3.14 L'aire "lieu d'enfouissement prioritaire"
	5.3.3.15 L'aire ''lieu d'enfouissement en réserve''
	5.3.3.16 L'aire d'extraction


	5.4 Les territoires particuliers
	5.4.1 Les territoires de contraintes particulières
	5.4.2 Les territoires présentant pour la MRC un intérêt particulier


	Page vierge
	Page vierge
	Page vierge
	Page vierge
	Page vierge
	Page vierge
	Page vierge



